Burmistrz Miasta i Gminy
pow. oig;zgsh wojxédzkie Zalacznik Nr 1 do decyzji
Burmistrza Miasta i Gminy Zarnéw

z dnia 07.10.2024 r.
POSK.R.6220.1.2023.2024

Charakterystyka planowanego przedsi¢wziecia zgodnie z art. 84 ust. 3 ustawy
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na S$rodowisko (Dz. U.
22024 r. poz. 1112)

Planowane przedsigwzigcie nalezy do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywac na srodowisko, o ktérych mowa w 3 ust. 2 pkt 2 w zwiazku z § 3 ust. 1 pkt 621 §
3 wust.1 pkt 88 rozporzadzenia Rady Ministrow z 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. poz. 1839 ze zm.), dla
ktorych  uzyskanie decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach jest wymagane,
a przcprowadzenie oceny oddziatywania na srodowisko jest fakultatywne.

Planowane przedsiewzigcie przewiduje rozbudowe drogi wojewddzkiej Nr 726 na
odcinku Opoczno — Zarnéw tj. od ok. km 46+746 do 64+102 z wylaczeniem odcinka od km
51+458 do km 51+982. Przebudowa obejmie odcinek drogi o dtugosci ok. 16,83 km.
Inwestycja czgsciowo bedzie przebiegata w nowym $ladzie poprzez wykonanie obwodnicy
miejscowosci Miedzna Drewniana na odcinku od ok. km 52+600 do ok. km 55+200 (ok. 2,6
km). Inwestycja zlokalizowana jest na terenie miasta Opoczno i gmin: Opoczno, Bialaczéw
i Zarnéw w powiecie opoczyfiskim, wojewodztwie 16dzkim. Przedsigwzigcie rozpoczyna sie
w poblizu granicy miasta Opoczno, natomiast koniec przedsiewziecia znajduje sie w miejscu
dowigzania drogi wojewodzkiej do drogi krajowej nr 74.

W stanie istniejagcym droga wojewddzka nr 726 jest drogg jednojezdniows
i dwukierunkows o szerokosci ok. 6 m, klasy Z. Wzdluz przebiegu analizowanego odcinka
zlokalizowane sa obustronne pobocza Zwirowe oraz rowy ziemne o nawierzchni trawiastej
z roslinnoscig trawiasta. Na trasie jezdni wystepujg rowniez przepusty shuzace do
przeprowadzenia pod korpusem drogi ciekéw wodnych oraz obiekty mostowe. W otoczeniu
drogi znajdujg si¢ budynki wolno stojace, w tym z wykorzystaniem ustug, niezabudowane
dziatki, obszary lesne lub rolne. Odwodnienie drogi nie jest w pelni kompleksowo rozwigzane
— droga jest odwadniana powierzchniowo, a woda opadowa i roztopowa odprowadzana jest
gldéwnie na tereny przylegte do drogi. Droga jest czesciowo o$wietlona — w obszarach gdzie
wystepuje zabudowa. Na rozpatrywanym odcinku konstrukcja nawierzchni jest bitumiczna.
Stan konstrukcji nawierzchni jest zty, znajduja si¢ na niej lokalne spekania i ubytki masy.

Inwestycja ma na celu usprawnienie warunkéw ruchu kolowego, poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego. W ramach projektu wprowadza sie korekty w istniejacym
zagospodarowaniu celem zwigkszenia funkcjonalnosci oraz bardziej ekonomicznego
wykorzystania przestrzeni.



Skala i zakres przedsigwzigcia obejmowaé bedzie:

a)

b)

c)

d)

)
k)

D

n)
0)

p)

a)
b)
c)
d)
€)

budowe/rozbudowe jednojezdniowej drogi wojewddzkiej Nr 726 na odcinku Opoczno —
Zarnéw, tj. od ok. km 46+746 — 64+102 z wytaczeniem odcinka od km 51+458 do km
514982 (w tym budowa poboczy gruntowych oraz/lub utwardzonych);

budowe odcinka DW 726 w nowym $ladzie, w zakresie dotyczacym obwodnicy
Miedznej Drewnianej na odcinku od ok. km 52+600 do ok. km 55+200;

budowe obiektu mostowego w km 49+425 (kilometraz dla stanu istniejacego) na rzece
Drzewiczka — w tym likwidacja istniejgcego obiektu oraz wykonanie obiektéw
tymczasowych;

budowe obiektu mostowego w km 52+580 (kilometraz dla stanu istniejgcego) na rzece
Waglanka — w tym likwidacja istniejgcego obiektu oraz wykonanie obiektow
tymczasowych;

budowe i rozbudowe skrzyzowan (pofaczenia z siecig istniejacych drog), w tym
skrzyzowan typu rondo wraz z przebudowa i rozbudowa odcinkéw drog krzyzujgcych
sie z DW 726;

budowg odwodnienia powierzchniowego korpusu drogowego oraz budowe kanalizacji
deszczowe;;

rozbidrke, budowe i przebudowe przepustéw drogowych;

budowe chodnikéw, Sciezek rowerowych oraz $ciezek pieszo-rowerowych;

rozbidrke, budowe i przebudowe zjazdow na dziatki przylegajace do projektowanego
pasa drogowego;

budowe zatok autobusowych (w tym wraz z peronami);

przebudoweg przejazdu drogowo-kolejowego na linii kolejowej Nr 25 Opoczno —
Skarzysko Kamienna;

budowe oéwietlenia drogowego w niezbednym zakresie wraz z doprowadzeniem
zasilania;

przebudowe lub zabezpieczenie kolidujacych urzadzen obcych (np. $rednie napiecie,
sie¢ gazowa, urzadzenia melioracyjne itp.);

wykonanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego;

realizacje elementéw ochrony $rodowiska, w tym m.in. nasadzenia zieleni, urzadzenia
podczyszczajace (np. osadniki z zasyfonowanymi wylotami przed zrzutem wod
opadowych do odbiornika) oraz przej$cia dolne dla $rednich i matych ssakow oraz
dodatkowo ptazoéw, gadow i bezkregowcow;

wykonanie $ciezki rowerowej na odcinku od km 51+926 do km 51+982 (w sasiedztwie
obwodnicy Waglan).

Podstawowe parametry techniczne drogi wojewddzkiej po rozbudowie bedg
nastepujgce.

klasa techniczna drogi: G;

kategoria ruchu — KR3;

szeroko$¢ nawierzchni — min. 7,0 m (dwa pasy ruchu po 3,50 m);

nawierzchnia jezdni — warstwa $cieralna z SMA 8 na calej dlugosci drogi;

przekroj poprzeczny daszkowy, spadek poprzeczny jezdni 2%;



g)

h)

)

a)
b)

pobocza gruntowe — min. 1,50 m, w tym utwardzenie na szer. min. 1,0 m;

w miejscach tego wymagajacych chodniki o nawierzchni z kostki betonowe;j
0 szerokosci min. 2 m;

w miejscach tego wymagajacych $ciezki rowerowe, o nawierzchni z kostki betonowe;j
lub z mieszanek mineralno-asfaltowych o szerokos$ci min. 2,6 m;

w miejscach tego wymagajacych zatoki autobusowe wraz z peronami, o nawierzchni
zatok autobusowych z kostki kamiennej;

budowa i przebudowa zjazdéw indywidualnych i publicznych w pasie drogowym —
nawierzchnia na zjazdach bramowych z kostki betonowej, natomiast na zjazdach do pol
z destruktu i thucznia.

Planuje si¢ nastgpujgce obiekty mostowe:

w km ok 49+425 (rzeka Drzewiczka) o minimalnym $wietle 25 m;

w km ok 52+230 (rzeka Waglanka) o minimalnym $wietle 27 m.

Droga wojewodzka nr 726 na odcinku objetym opracowaniem krzyzuje si¢ z drogami

publicznymi, dla ktérych przewidziano budowe lub przebudowe skrzyzowan w nastepujgcych

lokalizacjach:

a) km 47+640 czterowlotowe skrzyzowanie zwykte z drogg gminna,

b) km 47+970 trzywylotowe skrzyzowanie zwykte z droga gminna,

c) km 48+400 trzywylotowe skrzyzowanie zwykle z drogg gminna,

d) km 49+060 trzywylotowe skrzyzowanie zwykle z drogg gminna,

e) km 49+160 trzywylotowe skrzyzowanie typu rondo z drogg gminna,

)] km 50+110 czterowlotowe skrzyzowanie skanalizowane z droga powiatowa nr
3117E,

g) km 52+760 czterowlotowe skrzyzowanie skanalizowane z drogg wojewodzka nr 726,

h) km 54+250 czterowlotowe skrzyzowanie typu rondo z drogg powiatowg nr 3116E,

i) km 55+180 trzywylotowe skrzyzowanie typu rondo z droga wojewodzka nr 726,

J) km 57+180 trzywylotowe skrzyzowanie skanalizowane z drogg gminna,

k) km 57+790 pigciowlotowe skrzyzowanie typu rondo z drogg powiatowa nr 3102E,

D) km 614230 trzywylotowe skrzyzowanie skanalizowane z drogg gminna,

m) km 63+220 trzywylotowe skrzyzowanie skanalizowane z drogg gminna,

n) km 64+100 trzywlotowe skrzyzowanie typu rondo z drogg krajowa nr 74,

Planuje si¢ rowniez wykonac:

a) chodniki o szerokosci min. 2 m na odcinkach: od km 46+746 do km 48+190, od km
50+040 do km 50+130, od km 52+130 do km 52+220, od km 52+750 do km 52+790,
od km 55+790 do km 56+710, od km 574200 do km 57+880, od km 58+340 do km
58+450, od km 58+950 do km 59+020, od km 614250 do km 614330, od km 63+200
do km 63-+300, od km 63+730 do km 64+102;

b) drogi rowerowe oraz drogi dla pieszych i rowerow o szerokosci min 2,6 m na
odcinkach: od km 46+746 do km 514670, od km 52+150 do km 52+660, od km 55+180
do km 64+102;

c)  zatoki autobusowe w km okoto: 47+180 i 47+210, 47+740, 48+320 i 48+470, 49+120

149+220, 50+050 i 50+180, 56+330 i 56+470, 57+660 i 57+860, 58+290 i 58+430,
58+850159+010, 61+180 1 61+320, 63+120 i 63+280, 63+790 1 63+960.

Planowana przebudowa przejazdu przez linie kolejowg Nr 25 (L.6dZ Kaliska — Debica)

podyktowana jest rozbudowg DW726 - glownym celem jest poszerzenie nawierzchni

3



istniejgcego przejazdu kolejowego, poprzez utozenie ptyt CBP, tak aby szerokosé jezdni oraz
projektowanych ciggéw pieszych, ciggow rowerowych badZz pieszo-rowerowych na
przejezdzie odpowiadata szerokosci drogi przed i za przejazdem. W przypadku zaistnienia
technologicznej koniecznosci, oraz z zaleznosci od warunkéw do projektowania wydanych
przez zarzadce linii kolejowej na etapie opracowania projektu budowlanego, zaktada sie
réwniez prace w zakresie wymiany nawierzchni toru, tak aby nawierzchnia kolejowa w
obrgbie przejazdu posiadata ten sam standard konstrukcyjny co nawierzchnia toru
przylegajacego do przejazdu.

Projekt przewiduje wykonanie odwodnienia pasa drogowego miedzy innymi za pomoca
projektowanych i istniejacych (przebudowywanych) rowéw drogowych — rowy trawiaste
trapezowe oraz odparowujaco-chtonne. Na wybranych odcinkach przewiduje sie odwodnienie
pasa drogowego za pomocg systemu wpustow ulicznych (budowa kanalizacji deszczowej) do
dalszych odbiornikéw. Przewiduje si¢ réwniez budowe, przebudowe lub likwidacie
przepustéw drogowych.

Realizacja inweslycji spowoduje koniecznoéé dokonania wyburzen istniejacych
obicktow budowlanych (obiektéw inzynierskich), natomiast nie przewiduje sie wykonywania
wyburzefi obiektow kubaturowych, do ktorych zaliczyé mozna np. budynki mieszkalne,
gospodarcze lub o innym przeznaczeniu.

Inwestycja przebiega przez tereny zurbanizowane z niska zabudowsg i zielenig
urzadzong, obszary zagospodarowane rolniczo oraz obszary lesne. Wokél niskiej,
jednorodzinnej zabudowy oraz gospodarstw rolnych dominujg sady i ogrody. Tereny rolne to
w duzej mierze pola uprawne oraz gki i nieuzytki. Drzewostany to lasy mieszane i bory na
ubozszych glebach, czgsto sg to zalesione grunty porolne. Przez obszar inwestycji przeptywa
w km 524250 rzeka Waglanka oraz w km 49+425 rzeka Drzewiczka. W poblizu inwestycji
znajduje si¢ zbiornik Drzewica w Opocznie na rzece Drzewiczce. W km 54+200
zlokalizowany jest zbiornik wodny zwiazany zjazem przy dawnym miynie w Miedznej
Drewnianej. Do inwestycji w km 56+500 — 57+200 w miejscowoséci Miedzna Murowana
przylega zalew (zbiornik retencyjny). W km 63+270 po prawej stronie w Trojanowicach oraz
w km 64+000 (lewa strona) w Zarnowie znajduja sie niewielkie stawy.

Na odcinku drogi wojewodzkiej w nowym $ladzie (tzw. obwodnica Miedznej),
inwestycja przebiega¢ bedzie przez obszary zagospodarowane rolniczo. Tereny rolne to
w duzej mierze pola uprawne (uprawa zbdz, rzepaku) oraz nieuzytki. Drzewostan w km
52+600, w miejscu wigczenia obwodnicy do istniejacego przebiegu DW 726, to las mieszany,
natomiast na przebiegu projektowanej obwodnicy wystepuja mlodniki sosnowe na gruntach
porolnych z domieszkg brzozy brodawkowatej. Na gruntach nieuzytkowanych wystepuja
rodliny inwazyjne — czeremcha amerykanska i nawtocie.

W ramach przedsigwzigcia do usunigcia przeznaczono drzewa i krzewy kolidujace
z inwestycja, tj. do 425 szt. drzew oraz do 55711 m? zadrzewien (grup drzew, podrostow)
1 zakrzewien. Wycinke nalezy prowadzi¢ poza sezonem rozrodczym i legowym ptakow,
tj. poza okresem od 1 marca do 15 pazdziernika wigcznie. W przypadku koniecznosci
wykonania wycinki winnym terminie, nalezy ja poprzedzi¢ bezposrednig ekspertyza
ornitologiczng stwierdzajacg brak zasiedlenia ptakow w rejonie drzewa w przestrzeni
0 promieniu réwnym wysokosci drzewa planowanego do usuniecia. Nadzor ornitologiczny
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obecny przy procesie wycinkowym powinien zbadaé kazde drzewo pod katem obecnosci

czynnych gniazd i wstrzyma¢ wycinke do czasu trwalego opuszczenia gniazda. Jezeli bedzie

to konieczne nalezy wystapic¢ o stosowng derogacje do organu ochrony przyrody.

Przewiduje si¢ wykonanie nasadzen zastepczych w ilosci: 1138 drzew oraz 55711 m?
krzewéw w przypadku ww. maksymalnej wycinki. W przypadku, gdy rzeczywista skala
wycinki bedzie mniejsza nalezy kierowaé sie nastepujacg zasada:

a)  drzewa — za kazde rozpoczete 50 cm obwodu piersnicy — 1 drzewo (do 50 cm — 1
drzewo, od 51 cm do 100 cm — 2 drzewa, itd.) — nalezy uwzglednié do obliczet kazdy
pien, w przypadku drzew wielopniowych;

b)  krzewy, odrosty, grupy — za 1 m? usuwanych krzewéw, odrostéw, grup — 1 m? nowych
krzew6w lub za kazde 5 m? usuwanej powierzchni zieleni opisanej w m? — 1 drzewo.
Nasadzenia zostang wykonane w pierwszej kolejnosci w pasie drogowym niniejszej

drogi na odcinku objgtym inwestycjg w ilosci min. 857 drzew i 35000 m? krzewow. Pozostata

niezbgdna ilo$¢ nasadzona zostanie na terenach Gmin: Opoczno, Bialaczéw oraz Zarnéw

w pierwszej kolejnosci w odlegtosci do 5 km od linii rozgraniczajacych teren inwestycji,

a w przypadku braku dostgpnosci miejsca do nasadzen, niezbedna ilo$¢ kompensacji zostanie

nasadzona w odleglosci przekraczajacej 5 km od linii rozgraniczajacej teren inwestycji.

Gatunkami przewidzianymi pod nasadzenia kompensacyjne s3: berberys zwyczajny (Berberis

vulgaris), berberys Thunberga (Berberis thunbergii), bez czarny (Sambucus nigra), bez

koralowy (Sambucus racemosa), deren $widwa (Cornus sanguinea), jalowiec pospolity

(Juniperus communis), sosna gorska (Pinus mugo), leszczyna pospolita (Corylus avellana),

rokitnik zwyczajny (Hippophae rhamnoides), réza (Rosa), réza pomarszczona (Rosa rugosa),

roza rdzawa (Rosa rubiginosa), réza blyszczgca (Rosa nitida), $nieguliczka biata

(Symphoricarpos albus), tawula (Spiraea), trzemielina pospolita (Euonymus europaeus),

wierzba szara (Salix cinerea).

W ramach kompensacji przewiduje si¢ réwniez montaz budek dla ptakéw i nietoperzy

w ilosci: 10 budek dla ptakéw typu Al, 10 budek dla ptakéw typu A, 5 budek dla ptakéw typu

B, 5 budek dla ptakéw typu D, 5 schronier dla nietoperzy typu Stratman i 5 schronien dla

nietoperzy typu Issel. Schronienia te nalezy umiesci¢ w sasiedztwie planowanego

przedsigwzigcia w odleglosci do 1 km, w uzgodnieniu z wilascicielem/zarzadea terenu.

Miejsce, termin i sposéb montazu budek beda ustalone przez nadzor przyrodniczy na etapie

realizacji inwestycji.

Realizacja inwestycji wymagaé bedzie zastosowania materiatéw budowlanych takich
jak: masy bitumiczne, piasek, kruszywo, beton. W trakcie realizacji wykorzystane zostana
materialy budowlane, ktére posiada¢ beda wymagane atesty i deklaracje zgodnosci. Zrodiem
zaopatrzenia w wodg bedzie gminna sie¢ wodociggowa lub woda bedzie dowozona
beczkowozami. Bedzie ona zuzywana na cele socjalno- bytowe pracownikéw budowy oraz
technologiczne. Materiatochtonnos¢ i energochtonnosci prowadzonej budowy nie bedzie
odbiega¢ od analogicznych przedsigwzie¢ o podobnym profilu dzialalnosci. Zastosowane
rozwigzania techniczne w trakcie budowy bedg nowoczesne i nie bedg stwarzaé trwatych
1 ponadnormatywnych zagrozen dla Srodowiska.

Eksploatacja inwestycji nie bedzie wigzala sie z wykorzystywaniem materiatow,
surowcOw czy tez paliw. Zuzycie materialdw, surowcéw oraz paliw moze wystapié
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w przypadku ewentualnych prac konserwacyjnych i remontowych. Przewiduje sie
zapotrzebowanie na srodki do utrzymywania zimowego drogi.

Realizacja przedmiotowego przedsigwziecia wigze sie z emisjami na etapie budowy jak
1 funkcjonowania. Na etapie budowy prace powodowal beda emisje substancji gazowych
ipytowych do powietrza, emisj¢ hatasu, powstawaé¢ beda odpady budowlane jak
1 z funkcjonowania zaplecza budowy, generowane beda réwniez $cieki. Oddziatywania te
beda przemijalne. Na etapie realizacji przedsiewzigcia wystapig znaczace oddziatywania na
przyrode ozywiong w zwigzku z zaplanowang wycinkg drzew i krzewdw, oddzialywania te
beda nieodwracalne, cho¢ zaplanowano forme kompensacji przyrodniczej poprzez nowe
nasadzenia drzew 1 krzewoéw. Na etapie funkcjonowania przedsiewziecia nastapi
oddziatywanie wynikajace gléwnie z odprowadzania wod opadowych i roztopowych z terenu
przedsigwzigcia, emisji zanieczyszczen do powietrza oraz emisji hatasu w zwigzku z ruchem
pojazdéw po rozbudowywanej drodze.

W trakcie rozbudowy drogi podstawowym Zzrodlem emisji substancji bedzie praca
urzadzen i maszyn wykorzystywanych przy budowie.

Na etapie budowy zrédlem hatasu emitowanego do otoczenia bedg maszyny
1 urzadzenia wykorzystywane przy przebudowie drogi Oddziatywanie to bedzie krotkotrwalte
oraz przemieszczajace si¢ wraz z frontem robdt. Prace budowlane beda wykonywane
wylacznie w porze dnia. Pomimo iz etap budowy charakteryzuje si¢ relatywnie wysoka
emisja halasu do $rodowiska, nalezy pamieta¢, iz czas jego trwania ma charakter
epizodyczny, a po zakonczeniu prac budowlanych stan klimatu akustycznego wraca do stanu
pierwotnego. Ograniczanie emisji hatasu w czasie budowy polega na stosowaniu
nowoczesnych maszyn o niskiej emisji hatasu do srodowiska, wyposazonych w sprawne
uklady wydechowe, wszelkiego rodzaju ostony i tlumiki czy elementy tlumigce drgania
i w nienagannym stanie technicznym.

Na etapie eksploatacji, przebudowa drogi wojewodzkiej przyczyni sie w diuzszym
okresie do redukcji emisji spalin z uwagi na poprawienie przejezdno$ci przebudowywanego
odcinka drogi. Jednoczesnie dzigki poprawie wiasciwosci jezdnych, spadnie stopief zuzycia
pojazdow, a tym samym ulegnie obnizeniu poziom halasu emitowanego do Srodowiska.
Eksploatacja przedsigwziecia wigze si¢ z emisjg substancji szkodliwych ze zrédet
komunikacyjnych, jednak po realizacji przedsiewziecia, dzieki lepszej organizacji ruchu,
dobremu stanowi nawierzchni sprzyjajgcemu poruszaniu si¢ pojazdow z jednakows
predkoscia optymalna, emisje do powietrza oraz hatasu ulegng zmniejszeniu w stosunku do
stanu przed realizacja.

Ocen¢ oddzialywania akustycznego wykonano przy pomocy metody obliczeniowej
stanu prognozowanego dla horyzontu czasowego na 2028 rok. Dane ruchowe przyjeto
zgodnie z pomiarami dokonanymi na potrzeby GPR 2020/2021, a zatozone prognozy ruchu
zostaly zatwierdzone przez Zarzadce drogi.

Zgodnie z art. 114 i art. 115 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. z 2024 r. poz. 54 ze zm.), zwanej dalej POS, w celu okreslenia sposobu
zagospodarowania terenéw wokdt analizowanego obszaru, pozyskano uchwalone miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego (MPZP) dla obszaréw podlegajacych analizie, a dla
obszarow w ktérych nie ma miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,
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klasyfikacje akustyczng dokonano na podstawie faktycznego zagospodarowania
1 wykorzystywania terenéw na podstawie pism otrzymanych z wtasciwych urzedéw gmin.

W ramach ograniczenia oddzialywania akustycznego zaproponowano wykonanie
nawierzchni cichej SMAS8 na catym odcinku przebudowywanej drogi. Po uwzglednieniu
nowej cichej nawierzchni oraz ogélnej poprawy stanu technicznego drogi nastapi polepszenie
klimatu, jednakze dalej przewiduje si¢ wystapienie przekroczen hatasu w porze dnia i nocy.

Gesta zabudowa zlokalizowana wzdluz przedmiotowej drogi ogranicza mozliwosci
realizacji zabezpieczen akustycznych np. ekranéw akustycznych z uwagi na mozliwo$é
dojazdéw do posesji. Wobec powyzszego w niniejszym postanowieniu wskazano konieczno$é
przeprowadzenia pomiaréw w ramach analizy porealizacyjnej, ktére zweryfikujag skutecznosé
wszystkich zastosowanych zabezpieczen, czyli pozwolg na sprawdzenie, czy zastosowane
rozwigzania okazaly si¢ w rzeczywistosci na tyle skuteczne na ile prognozowano
w przedmiotowe] dokumentacji, a takze w przypadku dalszych przekroczen pozwola na
podjecie dziatan zmierzajacych do wyeliminowania przekroczen hatasu na przedmiotowej
drodze.

W miejscowosci Zarndw, przedmiotowa droga dowiazuje do DK 74, gdzie w ujeciu
skumulowanym z projektowana drogg przewiduje sie wystgpienie przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu. Wobec powyzszego, w miejscu projektowanego ronda
przewiduje si¢ pozostawienie rezerwy terenu pod ewentualne ekrany akustyczne.

W zwigzku z koniecznoscig zapewnienia odpowiedniego odwodnienia projektowanego
odcinka drogi zastosowano rozwigzania majgce na celu sprawne przejecie i odprowadzenie
wod opadowych i1 roztopowych. Po realizacji inwestycji wody opadowe i roztopowe
z powierzchni rozbudowanej drogi na catosci rozpatrywanego odcinka odprowadzane bedg za
posrednictwem kanalizacji deszczowej i rowdw przydroznych w sposéb przedstawiony
W sentencji niniejszego postanowienia.

Na etapie budowy begdg powstawaly odpady zwigzane z pracami budowlanymi,
uzytkowaniem sprzetu budowlanego oraz w zwigzku z zatrudnieniem pracownikéw. Beda
to odpady materiatéw budowlanych oraz odpady komunalne. Przewiduje sie, iz w czasie
realizacji przedsigwziecia, powstang gléwnie odpady z grupy 13, 15, 17 i 20. Materialy
powstajace podczas przebudowy, takie jak masy ziemne, gruz, asfalt, beton, w miare
mozliwosci wykorzystywane beda na terenie inwestycji, pozostale przekazywane bedg jako
odpady innym podmiotom uprawnionym do ich przyjecia i zagospodarowania (zezwolenie
na zbieranie, transport, odzysk Iub unieszkodliwianie). Opakowania po materiatach
budowlanych beda wykorzystywane wielokrotnie lub przekazywane dostawcy towaru
(tektura, palety, beczki metalowe), natomiast tworzywa sztuczne przekazywane beda do
zagospodarowania przez odbiorc¢ ww. odpadu. Cze$¢ z tych odpadéw (np. opakowania po
substancjach niebezpiecznych, odpady z eksploatacji maszyn iurzadzen) naleze¢ beda do
odpadéw niebezpiecznych i w zwigzku z tym nalezy je traktowaé w sposdb szczegdlny.
Odpady beda gromadzone na placu budowy czasowo, a miejsca ich magazynowania bedg
wyposazone w szczelne, nieprzepuszczalne podioze, lub opcjonalnie w szczelnych
pojemnikach, kubtach lub kontenerach — zaleznie od potrzeb. Ich zastosowanie praktycznie
wykluczy zanieczyszczenie Srodowiska gruntowo—-wodnego. Nalezy dazyé, aby wszelkie



naprawy uzywanych maszyn i urzadzen wykonywane byly przez firmy serwisowe
posiadajace stosowne zezwolenia w tym zakresie.

Planowana inwestycja przecina dwie rzeki w km 49+425 rzeke Drzewiczke oraz
w km 52+250 rzeke Waglanke

Przedsigwzigcie zlokalizowane jest poza krajowymi korytarzami ekologicznymi. Droga
pozbawiona bedzie wysokich ogrodzen, co zapewni mozliwo$¢ przemieszczania duzych
i Srednich zwierzat w poprzek jezdni (przejscia po powierzchni drogi) z zachowaniem
ciggtodci utrwalonych szlakéw migracji. Planowana inwestycja koliduje z korytarzami
migracyjnymi pazéw, dlatego tez dla ochrony stwierdzonych w poblizy kregowcéw a takze
bezpieczenstwa uzytkownikéw na drodze, zaproponowano aby istniejgce i przebudowywane
obiekty zachowaly swoje funkcje ekologiczne.

W sentencji niniejszego postanowienia zostaly zawarte warunki pozwalajace na
ograniczenie negatywnego wplywu inwestycji na etapie realizacji i eksploatacji na mozliwo$é
migracji zwierzat. Wobec powyzszego nie przewiduje sie pogorszenia mozliwoséci migracji
zwierzat na niniejszym odcinku drogi wojewddzkie;.

Planowana inweslycja realizowana bedzie poza obszarami wodno-blotnymi oraz
o plytkim zaleganiu woéd podziemnych. Przedmiotowe przedsiewziecie lezy poza obszarami
wybrzezy 1srodowiska morskiego, obszarami gérskimi. Przedmiotowa droga przechodzi
czgSciowo przez obszary lesne. Na obszarze planowanej inwestycji nie wystepujg strefy
ochronne uje¢ wéd i obszary ochronne zbiornikéw wod srodladowych.

Inwestycja bedzie realizowana na obszarach, na ktérych standardy jakosci srodowiska
nie zostaty przekroczone.

W poblizu przedsiewzigcia znajduja si¢ obiekty ujete w ewidencji zabytkéw oraz
stanowiska archeologiczne. Prace beda prowadzone zgodnie z odrebnymi przepisami w tym
zakresie w uzgodnieniu z Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkow.

W zasiegu oddziatywania inwestycji i w jej najblizszej okolicy wystepuja rzeki oraz
zbiorniki wodne. Planowane przedsiewzigcie przecina dwie rzeki — Drzewiczke i Waglanke,
a takze znajduje si¢ w poblizu zbiornika retencyjnego ,,Waglanka-Miedzna”.

Planowane przedsigwzigcie znajduje si¢ na obszarze objetym ryzykiem powodziowym.
Na odcinkach drogi przebiegajacych przez obszar bezposredniego zagrozenia powodzia
zaplanowano rozwigzania techniczne, ktére nie spowoduja zagrozenia dla planowanej drogi
oraz obiektéw drogowych oraz nie wpltyna na wzrost zagrozenia powodziowego przyleglych
terenow.

W rejonie realizacji przedsigwzigcia nie znajdujg si¢ obszary ochrony uzdrowiskowe;
lub uzdrowiska.

Nalezy stwierdzi¢, ze z uwagi na rodzaj, charakterystyke, skale przedsiewziecia oraz
odlegto$¢ nie bedzie miala ona znaczacego negatywnego oddziatywania na cele ochrony,
przedmioty ochrony, integralno$¢ obszaréw i spdjnos¢ Europejskiej Sieci Ekologiczne;j
Natura 2000. Przedsiewzigcie nie bedzie oddzialywaé takze na pozostate formy ochrony
przyrody.

W zwigzku z realizacja przedmiotowego przedsiewziecia nie ma zagrozenia
wystgpienia katastrofy naturalnej czy budowlane;.



Oddziatywania na etapie budowy bedg krotkotrwale, tymczasowe i lokalne, za$ ich
skala bedzie zminimalizowana przez wiasciwg organizacje prac i stosowanie zabezpieczef
wskazanych w niniejszym postanowieniu. Na etapie realizacji inwestycji wystgpi m.in. emisja
hatasu, substancji pylowych i gazowych do powietrza, pochodzgca ze $rodkéw transportu
1 pracujacych na terenie inwestycji maszyn, jednak ogranicza si¢ one do etapu realizacji
inwestycji. Planowane przedsigwziecie bedzie oddziatywalo na otoczenie ciagle podczas fazy
cksploatacji, jednak po zrealizowaniu zgodnie z zaproponowanymi w raporcie i jego
uzupelnieniu rozwigzaniami technicznymi, w tym warunkami okre§lonymi w niniejszym
postanowieniu, planowane przedsigwziecie nie powinno spowodowaé ponadnormatywnego
oddzialywania na stan srodowiska naturalnego i zdrowie ludzi.






